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Verschlissenes Ol und Ablagerungen kénnen bei Automatik- und
Doppelkupplungsgetrieben zu erheblichen Stérungen im Hydraulik-
system fiihren - was wiederum Schalt- und andere Probleme nach
sich zieht. Allerdings reicht in solchen Fallen ein einfacher Olwechsel
nicht aus, lassen sich doch Ablagerungen und die gesamte Fiillmen-
ge nur mit einer Olspiilung beseitigen respektive erneuern, KRAFT-
HAND war bei der Praxisvorfiihrung eines Olspiilsystems dabei.

Die Kfz-Branche befindet sich im
Umbruch. Die Kunden werden
anspruchsvoller, der Service viel-
faltiger und die Fahrzeugtechnik
immer komplexer. Das diesjahri-
ge Werkstatt-Spezial' der KRAFT-
HAND méchte Tipps und Anre-
gungen bieten sowie Werkzeuge
und Tools vorstellen, mit deren
Hilfe die Herausforderungen der
kommenden Jahre besser zu
meistern sind.

Bei der Fahrzeugvollverklebung (engl. Car Wrapping) handelt es sich
um die Technik, hochelastische und dehnfihige Kunststofffolien
grofflachig auf der AuBenhaut von Fahrzeugen anzubringen. Fiir
Werkstétten bietet dies die Moglichkeit, einem breiten Spektrum
von Kunden eine zusatzliche Dienstleistung anzubieten und mit ge-
ringen Investitionen nachhaltig Umsatz zu generieren.

2 Krafthand 9/2010

Inhalt 9/2010

Aktuell

4 Nachrichten aus dem Kfz-Handwerk
und der Automobilindustrie

Werkstattpraxis

10 Weggespiilt - Sinn und Zweck einer Olspiilung
an Automatikgetrieben

16 Zweites Leben - ABS- und ESP-Steuergerite
lassen sich instandsetzen - aber nur vom
Fachmann

20 Friihjahrstreff mit Tradition - Zum 13. Mal
fand sich die Kfz-Branche in Leipzig ein

Werkstatt-Spezial

28 Auf der Uberholspur - Mit zukunfts-
trachtigem Service der Konkurrenz ein
Schnippchen schlagen

30 Voll auf Draht - Renditebringer
Werkstattvernetzung

32 Unterflur geht immer - Moderne Hebetechnik
auch im laufenden Werkstattbetrieb nachriisten

34 Retter in der Not - Abgerissene
Schrauben und Bolzen pfiffig entfernen

37 Zukunftsdenken - Neuigkeiten von
Tecnotest und Robinair

38 Equipment

Teile & Systeme

44 Kleben und kleben lassen - Fahrzeug-
vollverklebung als stark wachsendes
Dienstleistungsfeld

48 Eine Frage der Haftung - Die KRAFTHAND-
Redaktion machte sich in den dsterreichischen
Alpen ein Bild von den Fahreigenschaften
des neuen ,Michelin Alpin A4’

52 GroBe Navigation fiir alle - Mit fahrzeug-
spezifischen Navis lassen sich gute Umsitze
machen - sowohl beim Verkauf als auch bei
der Montage

58 Produkte

Automobiltechnik

60 Kanalarbeiter - Die Besonderheiten
des Twin-Scroll-Abgasturboladers

62 News

www.krafthand.de



m = m Werkstattpraxis

Weggespult

Sinn und Zweck einer Olspiilung an
Automatikgetrieben

Verschlissenes Ol und Ablagerungen kénnen bei Automatik- und
Doppelkupplungsgetrieben zu erheblichen Stérungen im Hydrau-
liksystem fiihren - was wiederum Schalt- und andere Probleme
nach sich zieht. Allerdings reicht in diesen Féllen ein einfacher
Olwechsel nicht aus, lassen sich doch Ablagerungen und die
gesamte Fiillmenge nur mit einer Olspiilung beseitigen respektive
erneuern. KRAFTHAND war bei der Praxisvorfiihrung eines Olspiil-
systems dabei.

Bcvor wir uns allerdings dem ei-
gentlichen Olspiilvorgang an Auto-
matikgetrieben zuwenden, kommen
vorab einige grundsitzliche Punkte
zum besseren Verstandnis zur Sprache.
Hilt man sich diese namlich vor Augen,
leuchtet der Sinn einer Olspiilung
durchaus ein - auch wenn die Fahr-
zeughersteller sie bisher nicht offiziell
vorschreiben.

Hintergrundwissen

Die Anforderungen an das Ol im Auto-
matikgetriebe sind bedeutend vielfilti-
ger als in einem Schaltgetriebe. Glei-
ches gilt auch fiir den Schmierstoff
von Doppelkupplungs- beziehungsweise
Direktschaltgetrieben (DSG) mit nas-
ser Kupplung. Denn auBer, dass das Ol
schmieren, kiithlen und vor Korrosion

Ausgefiltert: Um das Tim-Eckart-Olspiilsystem in den Olkreislauf zu integrieren, adaptiert
der Kfz-Profi dieses in den Riick- beziehungsweise Vorlauf (siehe Pfeile). Natiirlich gehért zu
einer Olspiilung und dem damit einhergehenden Wechsel der kompletten Olfillimenge auch

das Erneuern des Olfilters, wie im Bild bei einem BMW X5. Bild: Schmidt
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Zugabe: Vor einer Olspiilung fiillt Tim Eckart einen speziellen Reiniger in das Automatik-
getriebe ein und betreibt dieses eine bestimmte Zeit in samtlichen Gangstufen. Damit sollen
sich vorhandene Ablagerungen im Hydrauliksystem losen. Bild: Schmidt

schiitzen muss, kommt thm bei diesen
Getriebetypen auch eine regelnde
Funktion zu. Schlieflich erfolgt das
Aus- und Einriicken der Lamellen-
kupplungen im Automatikgetriebe und
der Doppelkupplung beim DSG iiber
hydraulische Regelventile beziehungs-
weise -schieber im elektrohydrauli-
schen Steuerblock. Beim Sechsgang-
DSG von Volkswagen treten dabei
immerhin Steuerdriicke von bis zu 20
bar auf. Diese sind jedoch nicht die ein-
zigen Belastungen, auf welche das Ol
ausgelegt sein muss. Ebenso muss es
namlich hohen Temperaturen wider-
stehen, Immerhin auf bis zu 140 °C und
mehr - im Extremfall - kann sich das 01
im DSG aufheizen, wenn es die an den
Kupplungsbeligen auftretende Hitze
aufnimmt und abtransportiert. Bei Au-
tomatikgetrieben verhdlt es sich kaum
anders.

In diesem Zusammenhang ist es
auch interessant zu wissen, dass die
Entwickler wvon Volkswagen einen
Uberhitzungsschutz beim DSG inte-
griert haben. Erreicht die Oltemperatur
an der Kupplung tiber 160 °C, wird die
Kupplung nur noch pulsierend ange-
steuert, was der Fahrer durch Ruckeln
(Warnruckeln) wahrnimmt. Gleichzei-
tig blinkt dazu die Wahlhebelpositions-
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anzeige. Ignoriert der Fahrer diese War-
nungen und bricht beispielsweise ei-
nen extrem belastenden Anfahrvor-
gang (etwa an einer Steigung) nicht ab,
regelt das Motormanagement die Leis-
tung des Motors zuriick, sobald die
Kiihlgltemperatur 170 °C erreicht hat.
Das Triebwerk lduft dann nur noch
kraftlos mit erhéhtem Leerlauf. Diese
Mafnahmen sollen ein Verbrennen der
Reibbeldge verhindern.

Aber von dieser Zusatzinformation
zuriick zu einer weiteren Funktion der
ATF- und DSG-Ole. Mit ihren spezifi-
schen Reibwerten tragen sie mafgeb-
lich zur einwandfreien Funktion der La-
mellenkupplungen bei. Hiangt doch der
Schlupf beziehungsweise Kraftschluss
zwischen den Reibbeldgen auch davon
ab. Spitestens damit diirfte jedem Werk-
stattprofi klar sein, weshalb verschlisse-
nes und in seinem Reibwert verdandertes
Ol nicht nur zu iibermiRigem Verschleif
an der Getriebemechanik, sondern eben
auch zu Schaltproblemen fiihrt. Mit ei-
nem Ol falscher Spezifikation verhdlt es
sich nicht anders. Ein Grund mehr fiir
den Werkstattprofi, peinlichst darauf zu
achten, Automatikgetriebe und DSG nur
mit einem vom Fahrzeug- oder Getrie-
behersteller freigegebenen Schmier-
stoff zu befiillen.
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Arbeitsprinzip: Mit dem AnschlieRen des Olspiilsystems erweitert sich der Olkreislauf, Das
Auspumpen des Altdls erfolgt bei laufendem Motor iiber die Getriebedlpumpe. Der sich
anschliefende Spiilvorgang und das Befiillen mit Frischol gehen liber die Pumpe des Spiil-

systems vonstatten.

Spiilen: warum?

Trotz der genannten Anforderungen
und Belastungen schreiben einige Au-
tomobilhersteller fiir bestimmte Fahr-
zeugtypen mit Automatikgetriebe kei-
nen Olwechsel vor. Oder sie legen die
Intervalle dafiir sehr grofziigig aus.
Was - wie die Praxis beweist - an Fahr-
zeugen mit entsprechenden Laufleis-
tungen nicht selten Schalt- oder andere
Probleme mit sich bringt. Denn ist das
Ol vom Abrieb der Reibbeldge zu ver-
schmutzt oder zu stark gealtert, kann es
die bereits geschilderten Aufgaben

nicht mehr erfiillen. In diesen Fdllen
bringen auch ein neuer Filter und ein
herkémmlicher Olwechsel hiufig keine
Besserung mehr. Zum einen, weil sich
damit je nach Getriebetyp gerade mal,
wenn Uberhaupt, die Hilfte der Ge-
samtfiillmenge erneuern lasst. Zum an-
deren werden Ablagerungen, welche
etwa zu Funktionsstérungen im Steuer-
block fithren, mit dem Ablassen des
Oles nicht ausgespiilt.

Der Einsatz eines Olspiilsystem
hingegen - etwa von der Tim Eckart
Automatikdlwechselsystem Manufak-
tur - soll dies allerdings ermoglichen.
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Wie der Anbieter verspricht, kann der
Kfz-Profi damit namlich das gesamte
Hydrauliksystem inklusive Wandler
und Olkiihler durch- und Ablagerun-
gen ausspiilen.

DerVorgang

Wie ein Spiilvorgang ablduft, davon
konnte sich KRAFTHAND bei dem
Miinchner Kfz-Betrieb K&S Autoser-
vice liberzeugen. Hier fiihrte uns Tim
Eckart an verschiedenen Fahrzeugen
eine Olspiilung vor - welche prinzipiell
stets nach folgendem Schema ablauft:
Um Ablagerungen zu lésen, muss dem
Getriebedl vor dem eigentlichen Spii-
len ein spezieller Reiniger - EG-Sicher-
heitsdatenblatt dafiir ist laut Anbieter
vorhanden - zugegeben werden. An-
schliefend betreibt der Kfz-Profi das
Fahrzeug in den verschiedenen Gang-
stufen fiir eine bestimmte Zeit, um ein
Verteilen des Reinigers zu gewihrleis-
ten. Danach adaptiert der Fachmann
das Spiilsystem je nach Fahrzeug und
Zuginglichkeit in den Vor- oder Riick-
lauf des Olkiihlers (siche Grafik links).
Mit dieser Erweiterung des Olkreislau-
fes ldsst sich das Alt6l - ausgepumpt
{iber die Olpumpe des AT-Getriebes bei
laufendem Motor - in einem Behilter
des Spiilsystems auffangen.

Selbstverstandlich muss man dabei
achtsam vorgehen, damit das Getriebe
nicht, und wenn nur kurzzeitig trocken
lauft. Bevor dann das Befiillen mit
Frischol erfolgt, ist natiirlich der Olfil-
ter zu wechseln und die Olwanne zu
reinigen. Bei dem Eckart-Spiilsystem
kommt zum Einpumpen des Frischoles
eine 12-V-Pumpe italienischer Produk-
tion zum Einsatz, die laut Herstellerda-
tenblatt fiir Ole zugelassen ist und iiber
ein CE-Kennzeichen verfiigt. Die Liter-
markierungen auf den Olkanistern des
Systems (im Bild S. 14 rechts zu sehen)
diirfen allerdings nicht als Abrech-
nungsgrundlage  herhalten.  Dafiir
miisste ein amtlicher Eichnachweis
vorliegen. ,Sie sollen dem Anwender
lediglich als Anhaltspunkt fiir die ent-
nommene beziehungsweise eingefiillte
Olmenge dienen”, so Eckart gegeniiber
KRAFTHAND.
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Weitere Anwendung

Unter Umstdnden lassen sich mit dem
Spiilgerit auch sogenannte glykolver-
seuchte Automatikgetriebe spiilen. Zum
Verstandnis: Zu einer Glykolverseu-
chung beziehungsweise einem Eintrag
von Glykol in das ATF-Ol kommt es,
wenn der Olkiihler einen Haarriss oder
eine andere Undichtigkeit zum Olkreis-

lauf aufweist. In diesen Fillen gelangt
das Frostschutzmittel mit dem ATF-Ql
an die Lamellen- und Wandleriiber-
briickungskupplungen und dringt in
deren Reibbelag ein. Damit dndert sich
deren Reibwert und Getriebeprobleme
sind programmiert,

Lwar’, so schrankt Eckert ein,
ldsst sich mit dieser Spiilung nicht je-
des glykolverseuchte Getriebe retten.
Doch vor allem bei Mercedes-Benz-
Automatikgetrieben konnte ich schon
gute Erfolge erzielen.” Eine Aussage,

4 Experimentier-
freudig: Die obere
Ablage des Olspiil-
system fungiert
auch als Olauffang-
wanne, von der aus
das Altol direkt in
den entsprechen-
den Kanister gelei-
tet wird.

¥ Vielseitig: Mit den
verschiedensten
Adaptern - im Bild
auf der oberen Ab-
lage - lassen sich
die Automatikge-
triebe zahlreicher
Fahrzeughersteller
splilen,

Bilder

von der AMI,
Amitec und Amicom

2010 in Leipzig
auf
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welche natiirlich auch fiir ,Problemge-
triebe’ ohne Glykolverseuchung und
andere Hersteller gilt. Zumindest be-
statigten gegentiber KRAFTHAND ver-
schiedene Fahrzeughalter, dass an ih-
ren Fahrzeugen nach einer Olspiilung
Schaltvorgdnge wieder wahrnehmbar
komfortabler ablaufen. Auch gab es
Aussagen, wonach ehemals vorhande-
ne Schaltprobleme mit einer Spiilung
der Vergangenheit angehdren, Damit es
jedoch gar nicht erst soweit kommt,
empfiehlt es sich das Ol regelmiRig

und rechtzeitig zu erneuern, Und dass
unabhdngig davon, ob der jeweilige
Fahrzeughersteller dies vorschreibt
oder nicht. Ist herstellerseitig kein
Wechselintervall vorgesehen, emp-
fiehlt es sich in Abhéngigkeit des Fahr-
profils, spdtestens alle 80.000 bis
120.000 km einen Wechsel der kom-
pletten Olfiillmenge vorzunehmen.
Momentan arbeitet der Anbieter
des Spiilsystems an Adaptern fiir Dop-
pelkupplungsgetriebe, um auch daran
das Hydrauliksystem spiilen und das
gesamte Ol wechseln zu kinnen.
Torsten Schmidt
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